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(57) Abstract 

Disclosed is a system for connecting the front 
and back wheels in two-wheeled vehicles and to a 
vehicle obtained according to said method. The system 
is characterized in that the steering bar is suppressed 
and a module is mounted on the turning axle of the 
front wheel attached to a branch that is curved upward 
and later extends downward to prevent the generation 
of the two pairs of independent negative forces of both 
wheels which act upon the steering bar of the vehicle 
and throw it off balance. The other end of said module 
is connected in an articulated manner to one end of the 
connecting crossbar with the back wheel of the vehicle, 
the latter participating in any deviations involving the 
steering wheel. 

(57) Resumen 

Sistema para relacionar entre si las rued as de- 
lantera y trasera en vehfculos de dos ruedas y vehfculo 
obtenido segun dicho sistema, caracterizado en que para 
evitar que se generen los dos pares independientes de 
fuerzas de una y otra rueda negativos que actuan sobre 
el arbol de direcci6n del vehfculo, desequilibrandolo, se 

prescinde del aludido arbol de direction y en el carrete-eje de giro de la rueda delantera se dispone vinculado un modulo unido a una rama 
inclinida hacia arriba prolongada despues en forma descendente que en su otro extremo se une articuladamente a un extremo de la barra 
transversal de vinculacidn con la rueda trasera del propio vehfculo participando 6sta de las desviaciones que pueda tener la rueda directriz. 
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Sistema para relacionar entre si las ruedas delantera y 
trasera en vehiculos de dos ruedas y vehiculo obtenido 
segun dicho sistema. 

DESCRIPCION 

5 El objeto de la presente patente de invencion se refiere a un 
sistema para relacionar entre si las ruedas delantera y 
trasera en vehiculos de dos ruedas y vehiculo obtenido segun 
dicho sistema. 

Tradicionalmente el eje de direccion de la rueda directriz de 
10 los vehiculos de dos ruedas se posiciona sobre la rueda 
directriz y en su piano de simetria, desplazado hacia atras 
formando un pequeno angulo con la vertical-angulo de ataque, 
cualidad que le permite ser rueda directriz . 

La estabilidad y maniobra a pequena velocidad se consigue con 
15 el ejercicio de equilibrio del conductor. 

La estabilidad a mayor velocidad, aproximadamente mayor de 2 0 
Km por hora, se obtiene con el rotar de las ruedas y sus 
consiguientes f uerzas giroscopicas . La maniobra se efectua 
con un desplazamiento de la masa corporal hacia el interior 

2 0 de giro y/o una pequena presion adecuada de giro sobre la 

rueda directriz. 

En las bicicletas motorizadas, motos convencionales , y 
analogos las ruedas delantera y trasera del vehiculo se 
relacionan entre si por medio del arbol de direccion ubicado 
25 sobre la rueda delantera formando un equilibrio estable, 
siempre y cuando las trayectorias de ambas ruedas sean 
perf ectamente iguales. En caso de no ser asi por efectos 
multiples, tal como el de un rebote de la rueda, un 
desplazamiento lateral por resbalamiento, u otro cualquieraT 

3 0 los pares de f uerzas de las ruedas sobre el eje de direccion 

pueden producir componentes de fuerza antagonistas que 
desequilibren el vehiculo porque las trayectorias sean 
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alteradas momentaneamente en distinta direccion apoyandose la 
fuerza de la rueda trasera en el arbol de la direccion, pero 
no en el eje de la rueda delantera. 

Estas fuerzas de direccion desigual que se han creado 
5 momentaneamente pueden originar y originan componentes de 
fuerza que desequilibran el vehiculo que puede ser causa de 
la caida del mismo y del conductor. 

Esta inestabilidad negativa que se debe rectificar, y no 
siempre con exito, se logra en la mayoria de los casos con el 
10 esfuerzo certero del conductor experto. 

Existen prototipos divulgados en revistas de motociclismo en 
los que ya se apunta el tratar de conseguir este objetivo. 
Sin embargo, solo es aplicable en motocicletas de competicion 
debido a la gran envergadura que precisan para conseguir la 
15 maxima potencia dentro de su cilindrada. 

Esta mayor envergadura permite disponer los elementos 
construct ivos necesarios , complicados , para lograr 
parcialmente el resultado apetecido. 



20 



Dichas soluciones no son aplicables en motocicletas 
universales tales como las scooters, las de paseo, las de 
traslado, sin competitividad, de un conductor de un lugar a 
otro distinto, las de todo terreno, etc. 

A pesar de los elementos constructivos introducidos en las 
motocicletas de gran envergadura, el movimiento de derecha a 

25 izquierda y viceversa de la rueda delantera continua siendo 
reducido. Tanto es asi que en los lugares angostos de 
aparcamiento, el aparcado de la motocicleta de competicion se 
hace muy diflcil y laborioso por el gran numero de maniobras 
a las que se ve obligado realizar el conductor de la moto 

3 0 hast a conseguir el alineado de la misma entre las lineas 
limitrofes de aparcamiento. 
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Con el objeto de la presente invencion se logra aumentar la 
amplitud de los movimientos de desplazamiento lateral de la 
rueda delantera, con lo cual se aumentan las posibilidades de 
que la rueda trasera se alinee con la delantera a pesar de 
las dificultades encontradas en el suelo del camino o pista 
y ademas facilitar el aparcado de las motos de gran 
envergadura . 



Para una correcta interpretacion se describe, a continuacion, 
un caso de realizacion practica, a tltulo de ejemplo, no 
limitativo, del objeto de la invencion, acompanandose de dos 
hojas de dibujos en los que: 

En la figura 1 se representa en despiece y perspectiva la 
rueda delantera directriz de un vehiculo de dos ruedas, 
parcialmente cortada y los mecanismos que se unen a la misma 
y a la rueda motriz trasera del propio vehiculo. 

En la figura 2, es, en forma esquematioa, la vinculacion de 
la rueda trasera motriz con el eje de la rueda delantera 
directriz, estando acortada la barra horizontal de 
vinculacion. 



En la figura 3 es una seccion esquematica de la rueda 
directriz para poder observar la presencia del modulo 
representado en despiece y en lxnea que se vincula al 
eje-carrete de giro de la rueda directriz y la rama de 
vinculacion a la rueda trasera. 



s 



25 Consiste la invencion en que para obtener el equilibrio 
estable del vehiculo de dos ruedas, evitando la intervencion 
de los dos pares independientes de fuerzas que 
momentaneamente puedan producirse en los vehiculos de dos 
ruedas conocidos y que actuan simultanea y negativamente 
sobre el arbol de direccion del vehiculo, se prescinde de 
este y en el eje carrete de giro (1) de la rueda directriz 
(2) se dispone vinculado un modulo (3) unido cuando menos a 
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una rama (4) inclinada hacia arriba prolongada en forma 
descendente (5) que su extremo se une articuladamente a un 
extremo (6) de la barra transversal de vinculacion (7) que 
por su otro extremo se une con la rueda trasera (8) del 
5 propio vehiculo. 

De esta manera el eje de la rueda trasera (8) , a su vez, se 
apoya sobre el mismo modulo (3) de la rueda delantera (2) en 
la forma indicada anteriormente . 

El modulo (3) esta formado por un con junto determinado por 
10 una caja paralelepipedica interna const ituida por dos paredes 
longitudinales laterales (9 y 9') y dos transversales (10 y 
10 # ) porta cojinetes, siendo estas dos ultimas atravesadas 
por el eje giratorio (1) vinculado a ellas giratoriamente . 

Las paredes longitudinales (9 y 9') de la caja del modulo (3) 
15 presentan centrados sendos munones sobresalientes, dispuestos 
uno en sentido opuesto al otro (11 y 11') que se ensartan en 
los respectivos orificios alineados perpendicularmente (12 y 
12') de los brazos pianos sobresalientes, superpuestos y 
separados entre si (13 y 13') de la rama acodada (4), 

20 En los laterales del cuerpo determinativo del modulo (3) hay 
previstos medios de desviacion angular a voluntad del 
conductor, a derecha e izquierda del modulo (3) y con ello el 
de la rueda al que esta vinculado permanentemente . 

Tales medios son, por ejemplo, dos ore j as laminares rigidas 
25 (14 y 14') que sobresalen del modulo (3) a 90° de los munones 
(11 y 11') que en los extremos de tales orejas hay sendas 
perforaciones (15 y 15'). 

En dichos orificios (15 y 15') se unen los tirantes de mando 
(no representados) para lograr por parte del conductor de la 
30 moto el pivotado a derecha o izquierda del modulo (3) y con 
ello el de la rueda (2) al que esta vinculado 
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permanentemente . 

De la manera anteriormente descrita, la rueda trasera se 
apoya en el modulo (3) de la rueda directriz (2) a t raves de 
la barra (7) y la rama acodada (4) . 

Ademas de evitarse los problemas antes descritos en los 
vehiculos de dos ruedas, con el objeto de la invencion se 
evita el destinar un espacio para el eje de direccion 
convencional por lo que libera a los disenadores del vehlculo 
de dos ruedas de los condicionantes para mejor distribuir los 
volumenes e inclusive poder adelantar la posicion del piloto. 

Se sobreentiende que en el presente caso seran variables 
cuantos detalles de construccion y acabado no alteren, 
cambien o modifiquen la esencia de la invencion. 
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REIVINDICACIQNES 



l a .- Sistema para relacionar entre si las ruedas delantera y 
trasera en vehlculos de dos ruedas y vehiculo obtenido segun 
dicho sistema, caracterizado en que para evitar que se 
5 generen los dos pares independientes de fuerzas de una y otra 
rueda que actuan simultanea y negativamente sobre el arbol de 
direccion del vehiculo causantes del desequilibrio del mismo 
se prescinde del aludido arbol de direccion y en el 
carrete-eje de giro de la rueda delantera se dispone 

10 vinculado un modulo unido a una rama, cuando menos, inclinada 
hacia arriba prolongada despues en forma descendente que en 
su otro extremo se une articuladamente a un extremo de la 
barra transversal de vinculacion con la rueda trasera del 
propio vehiculo participando esta de las desviaciones que 

15 pueda tener la rueda directriz. 

2*.- Sistema para relacionar entre si las ruedas delantera y 
trasera en vehlculos de dos ruedas y vehiculo obtenido segun 
dicho sistema, segun la anterior reivindicacion, 
caracterizado por el hecho de que el modulo de la parte 
central de la rueda directriz esta formado por un cuerpo 
paralelepipedico determinado por dos paredes laterales 
longitudinales y dos traveseras constituyendo caja, 
existiendo un mufion sobresaliente hacia el exterior de la 
superficie externa de cada lateral longitudinal. 

25 3.- Sistema para relacionar entre si las ruedas delantera y 
trasera en vehlculos de dos ruedas y vehiculo obtenido segun 
dicho sistema, segun las anteriores reivindicaciones, 
caracterizado por que las dos paredes traveseras de la caja 
del modulo estan perforadas por su centro provistos de 

30 cojinetes para el ensartado del eje carrete de giro de la 
rueda directriz . 
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4 . - Sistema para relacionar entre si las ruedas delantera y 
trasera en vehiculos de dos ruedas y vehlculo obtenido segun 
dicho sistema, segun las anteriores reivindicaciones, 
caracterizado por que los munones del modulo de la rueda 
directriz se ensartan respect ivamente, en los orificios de 
las -dos ramas planas, rxgidas, superpuestas y alineadas entre 
sx de la rama acodada vinculada a la barra de la rueda motriz 
trasera . 

5. - Sistema para relacionar entre si las ruedas delantera y 
trasera en vehxculos de dos ruedas y vehxculo obtenido segun 
dicho sistema, de acuerdo con las anteriores 
reivindicaciones, caracterizado en que el modulo presenta 
ademas de los munones de la reivindicacion segunda, medios de 
union de los tirantes de desviacion angular, a voluntad del 
conductor, en uno y otro sentido de la rueda directriz. 
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